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RESUMEN

Planteamiento del concepto de islas de accesihdliga
desarrollo de una metodologia con la finalidad @é¢edminar el
grado de accesibilidad para personas con movilidaducida
del espacio publico en la ciudad. Crear ciudadeseaibles
favorece el turismo universal, una oportunidad greun pais
como Espafia donde el turismo es de las principaigsezas
debe invertir. El resultado serd un mapa de accékddd con
informacion sobre las pendientes de las calles g dastintas
barreras arquitectdénicas e informacion complemeatazomo
lugares de interés. Mapa que resultar4d ser unarahgenta
para la toma de decisiones por parte de administrees en
cuestion de la conservacién del espacio publico.

Palabras Clave: Turismo accesible, Sistemas de Informacion
Geografica (SIG), anédlisis de accesibilidad, mapase
accesibilidad, barreras arquitectonicas, imagenes
geolocalizadas.

Fecha de Recepcién: 23 de mayo de 2016 Fecha geatam: 28 de junio de 2016

1 Facultad de Turismo. Universidad de Malaga E:mjagarmonagarcia@gmail.com

2 Area de Lenguajes y Sistemas Informaticos. FatuéaTurismo. Universidad de Malaga
E.mail: guevara@uma.es

% Facultad de Turismo. Universidad de Malaga E:roaibsa@uma.es

132
Gran Tour: Revista de Investigaciones TuristicadhEnero-Junio 2016 p. 132-148
ISSN: 2172-8690



Juan Jesls Carmona Garcia, Antonio Guevara PlaZanjos Rosa Jiménez

ABSTRACT

Proposal of a new methodology for the analysistloé
quality of the public urban space for people witholmlity
disabilities. This issue is so important, becausasi relevant
not just for people with disabilities. As result wdll obtain a
new kind of map where will be represented the atebtural
barriers and the slope by street, quarter or destrSo if we do
represent on a map all the streets which a persah mobility
disabilities can not use, we will obtain a real assible map.
Suddenly, we will realize that the city is not cauted at all
for a person in a wheel chair. That accessible ardeat are
unconnected around the city is what we call acdelesisland.
With this methodology the user will have a map wiah the
information so he will manage to make his own actbk
routes.

Key Words: Accessible tourism, GIS (Geographical
Information System), accessibility maps, architaetubarriers,
geolocalizated images.

1.INTRODUCCION

En este articulo se desarrolla una metodologia para
valorar y categorizar el nivel de accesibilidad despacio
publico de la ciudad con la finalidad de ofreceraunueva
tipologia de mapa informativo. En la actualidad, les mapas
en las oficinas de turismo o en Google Maps, noog@n@amos
informacion global que ofrezca la libertad de cil@tién total
para las personas con movilidad reducida quienesn ve
agravadas su situacion de dependencia por el coatex
inaccesible.

Con esta transparencia respecto a la accesibilidas,
turistas y ciudadanos dejaran de verse coartadoswedibre
transito y disfrute de la ciudddPara evitar esta situacion es
necesario que la planificacion de la conservaci@i espacio
publico se enfoque desde la accesibilidad. Sin emdahoy en
dia las medidas de reparacidon que se ejecutan enuldad se
definen por la magnitud del problema y su reperéuasen el
resto de sistemas de infraestructuras. No tiene mesma
prioridad un arbol caido en medio de una carreteyae una
farola fundida o una pintura desgastada en un paso
peatones. Por ello esta gran variedad de diferentgss de

4 “Los espafioles tienen derecho a elegir libremsateesidencia y a circular por el
territorio Nacional” Articulo 19 de la Constitucidspafola 1978
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incidencias conlleva a establecer coeficientes desgo y
peligrosidad para poder ponderarlas y ordenarlasr po
prioridades donde la accesibilidad no tiene graevancia.

La realidad es que sin la tecnologia adecuada tasudsi
imposible, en grandes municipios, establecer unaa¢sgia o
plan de conservacién con un cronograma y una vigjkobal de
la ciudad para mejorar su accesibilidad®Siendo la
consecuencia que las tareas de conservacion suelaizarse
de manera puntual y aislada para reparar y soluiolas
incidencias de manera rapida y eficaz.

Resulta pues prioritario el inventariado y analisis la
ciudad para conocer su estado actual. Fotogratibasificar y
categorizar todas las incidencias detectadas egrieder paso.
Aqui empieza nuestra metodologia, en incluir en ese
inventariado valores respecto a la accesibilidadrapobtener
una vision detallada y global de la situacién delnitipio en
cuestiones de accesibilidad, siendo nuestro camgaawmalisis
la movilidad reducida. Este método de trabajo peemi
determinar las estrategias a medio, corto y lardazp para
mejorar la accesibilidad de forma eficiente y piéat
ahorrando recursos materiales y humanos.

Los presupuestos de conservacion del espacio paldic
las ciudades no suelen tener un reparto homogémeose
invierte lo mismo en cada barrio en materias deeaduilidad.
Ahora si se puede cuantificar las consecuenciadegualdad
gue esas decisiones generan para los ciudadanos tufistas.

2.ESTADO DEL ARTE.

Facilitar a los turistas tener a su disposicion uea
forma facil y util la informacion relativa al gradae
accesibilidad y al nivel de dificultad de las baas
arquitectonicas supone para las personas con noadli
reducida una diferencia considerable a l|la hora dedep
planificar su viaje evitando situaciones incOmoaamjustas de
desigualdad.

El sector turistico se verad notablemente benefigciaik
aquellas mejoras respecto a la accesibilidad depaem®
publico en las ciudades que potencien este nuewhmide
mercado por explotar que es el turismo accesible.

Un turista que busque alojamiento o residencia con
necesidades especiales puede, con relativa fadl|i@amcontrar

5 Montes, R.; Costa, P.; Campos, B. (2015). Heeatas SIG (Sistemas de
Informacién Geogréfica) para la gestion inteligetéeinfraestructras y servicios publicos.
Madrid: Libro de comunicaciones del | Congreso @uleks Inteligentes.

6 Secretaria Gral. De Turismo; Franco, J. Antoft@rin, A. (2007). Plan del
Turismo Espafiol horizonte 2020. Madrid. Ministat® Industria, Turismo y Comercio.
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informacion sobre los servicios para personas cistapacidad
en la misma web del local u hotel; pero sobre [Bimacion de
la accesibilidad de su entorno no resulta tan facd web del
hotel le garantiza la accesibilidad en sus instadaes, pero no
le informa de si podré& salir a dar un paseo poradb®dedores
por sus propios medios.

En la actualidad, los trabajos de investigacion reoba
accesibilidad son muy abundantes, pero al finalnp aiendo la
accesibilidad un campo tan diverso y con tantasafreg
posibilidaded, las lineas de trabajo suelen ser muy parecidas.
Sobre la accesibilidad para las personas de moadideducida
existen numerosos proyectos que se centran en aal@lrnivel
de accesibilidad de restaurantes, museos, locaé¢s, Entre
ellos podemos destacar Wheelmap.org donde una cohadnde
usuarios va generando un mapa y calificando su sibcledad
seguln su experiencia. Hay numerosos proyectos de #8po:
Mpass, accessibility plus, wheelmate, etc.

También existen otras lineas de investigacion eastidn
del espacio publico o urbanisfhoun ejemplo es el trabajo de
fin de grado “Analisis de la accesibilidad urbana el barrio
de San Antén, Alicanté® donde se limita a estudiar
exclusivamente mediante trabajo de campo una zona
determinada de la ciudad para su analisis de maneuy
técnica y en detalle. Esto demuestra que estudm®ste tipo
sin las herramientas adecuadas requieren de mulcbeess y de
un perfil técnico para comprobar el cumplimiento da
normativa. Ademas la normativa plantea unos redassi
minimos que pueden no asegurar la accesibilidadogas las
circunstancia¥. El resultado suelen ser fichas y mapas
impresos en una memoria, herramienta poco til paaa
sociedad de la informacidén usuaria de smartphones.

Las diferencias que plantea esta metodologia re®pac
las otras lineas de investigacion son: aceras es @je calles,
alternativa a los itinerarios accesibles y mapairoal

7 4. Fundaciéon Once (2006). Turismo para Todos aldadAccesibilidad a la

Excelencia.

8 Organizacion Mundial de la Salud. (2001). Clasifion Internacional del

funcionamiento, de la discapacidad y de la saluadid. IMSERSO.

9 Fontenla Basoa, R. (2014). Accesibilidad en Isgaeios publicos urbanizados:
analisis en la ciudad de A Corufia. Trabajo Fin dester. A Corufia: Universidade da
Coruia.

10 Sandra Grimaldo Garcia, Trabajo fin de gradoufegtura técnica, Universidad
de Alicante, 2014

11 Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la geedesarrolla el documento
técnico de condiciones basicas de accesibilidad ydiscriminacion para el acceso y
utilizacién de los espacios publicos urbanizad@3EBWUm. 61, de 11 de Marzo de 2010.
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a) Aceras vs ejes de calleel trabajo de “Anéalisis de la
accesibilidad urbanistica y arquitectoni¢a” resulta
interesante pues a diferencia de tantos otros hasamnh
ejes de calzadas éste se basa en el eje de lassaclea
diferencia que se plantea es usar una capa poligena
vez de una capa de linea para poder cuantificar
superficies de pavimento o pendientes en m2.

Una consideracion muy importante a tener en cuesda
que las pendientes de una calle por el eje de dalz®o tiene
porqué corresponderse con la situacion de cadaaagesiendo
este valor diferencial respecto a otros trabajosmao
“Herramienta de céalculo de rutas Optimas segun mataos de
accesibilidad fisica en itinerarios urband%” De hecho, es
bastante comun encontrar calles donde cada acergate
diferente nivel de accesibilidad y que esa inforndacno se
pueda representar sobre una linea por el eje dallzada.

b) Alternativa a los itinerarios accesibles¢lasta la fecha la
forma de establecer itinerarios accesibles ha estad
enfocada a unir puntos de interés en un recorrido.

Un itinerario accesible va desde un punto A hasta u
punto B, pero no garantiza que el acceso para HegA o salir
de B también sea accesible.

Esta metodologia no se centra en itinerarios de B a
como otros trabajoé Se limita a analizar el espacio publico de
la ciudad en su totalidad y transmitir su nivel @decesibilidad
y de barreras arquitectonicas. De manera que ehmusuueda
salir desde 'A' e ir a 'B' y decidir su propio i¢mario acorde a
sus propias capacidades. Un ejemplo sencillo eswuesuario
en silla de ruedas motorizada no tiene las mistragaciones
gque un usuario de silla de ruedas normal en cuaato
distancias, pendientes o0 cota cero. Imponer itinesa
accesibles es restringir libertad de circulacione interaccion
con la ciudad. Ademas tampoco se les exige a lesles a lo
largo de los itinerarios accesibles que cumplaméamativa de
accesibilidad, por lo que la oferta turistica dghéerario queda
muy limitada®.

c) Vivienda-alcance social si a wuna persona le
diagnostican una enfermedad, o sufre un accidente,

12 J. Ramon Molinas, M. Ruiz Pérez, J.M. Petrus Béyiversidad de Sevilla, 2010

13 Pau Queralto i Ros, Francesc Valls Dalmau, RioaBiere Arenas, Universidad
de Cataluiia (2010)
14 Guia de itinerarios accesibles en el centro ddéagh (I1).Capitulo 4. ltinerario

Comercial. Ayto de Malaga.. (2006).
15 Palazzi, C. (2010): Path 2.0: A participatorysteyn for the generation of
accessible routes. Padova, Italy: Univ. Degli Stlid?adova.
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puede verse en la situacion de que su vivienda acle

resulte ya inaccesible e incOmoda. Esta nueva ridads

de buscar una vivienda mas adecuada a su nueva

situacién le supone una busqueda compleja por tae®s
informacion actual.

La metodologia planteada permite por tanto valdearto
el espacio publico como la vivienda en relacién amivel de
accesibilidad. Este nuevo buscador gire en tornolas
necesidades de la poblacion envejecida europeadaetual se
augura un crecimiento continuo en el sector tucistcon su
correspondiente generacion de riqu¥za

Estos nuevos criterios deben repercutir para valdea
vivienda tanto publica como privado asi como parfaeoer
ayudas para los alquileres sociales.

d) Mapa online EIl objetivo es ofrecer un mapa con todas
las barreras arquitecténicds ancho de aceras vy
pendientes para que el Municipio sea lo suficier¢abe
justo y transparente como para reconocer el estadoal
de sus calles en cuestion de la accesibilidad.

Sin duda esta metodologia es la mas comprometida co
la transparencia y la participacién ciudadana poé®ce una
valoracion del nivel de accesibilidad de calle, hary distrito,
con todas las incidencias por arreglar y lo que Ikeva
invertido.

Al tener una vision global y de conjunto del invantdo
y clasificacion de las barreras arquitecténicas aslpacio
publico se puede detectar de forma mas rapida dasras de la
continuidad en las cadenas de accesibilidad.

La repercusion de una barrera en la continuidaduda
cadena puede suponer una diferencia importanted®wkarse
el caso en el que compense mucho mas arreglar uriaau
barrera de coste mas elevado que arreglar diezebasrde otro
tipo porque a una escala mayor su repercusion en la
continuidad de la ciudad para conectar diferentadenas sea
mMAas necesaria.

Por ello la percepcidén de los técnicos del Ayuntamio,
en el area de conservacion, suele ser de cortafuegon
reparaciones salteadas y aisladas en espacio yptiesin una
reflexion previa pues no tienen margen para persamedio o
largo plazo, su prioridad es actuar.

16 Tourism 2020 Vision (OMT, 2001)

17 Prandi, C.; Salomoni, P.; Mirri, S. (2014): mPBAMntegrating People Sensing and
Crowdsourcing to Map Urban Accessibility. Bologrigaly: Department of Computer
Science and Engineering University of Bologna.
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3. METODOLOGIA.

Los parametros propuestos en esta metodologia para
valorar y clasificar el estado actual de una ciudasgpecto a su
nivel de accesibilidad para personas con movilidaducida, se
han clasificado en dos grandes grupos: interésdiyi social.

3.1. Interés fisico.

Son los factores relacionados con las caracterdstidel
lugar y su entorn¥. Queda subdividido en cinco categorias:
superficie transitable, pendiente de la superfitiansitable,
ancho de la superficie transitable, barreras amptidnicas e
islas de accesibilidad.

3.1.1. Superficie transitable.
Para comenzar se ha obtenido la superficie trabtatae
la ciudad, la cual ha sido el origen de partidaeshe trabajo.

_llustracion 1: Superficie transitable.

“ e s

2 - | BE el — E———
Fuente: elaboracion propia. Programa: QGIS (Sistem
Informacién Geografica)

e

18 Queraltd Ros, Pau; Valls Dalmau, Francesc.R0Herramienta de célculo de
rutas optimas segun parametros de accesibilidach fisn itinerarios urbanos. "ACE:
Architecture, City and Environment", vol. 5, nin8,Ip. 161-184. Barcelona: Centre de
Politica del Sol i Valoracions - Universitat Potitdica de Catalunya.

138
Gran Tour: Revista de Investigaciones Turistica$hEnero-Junio 2016 p. 132-148
ISSN: 2172-8690



Juan Jesls Carmona Garcia, Antonio Guevara PlaZanjos Rosa Jiménez

Se ha considerado como superficie transitable las
siguientes areas publicas:
 Aceras
« Vados peatonales
* Vados aparcamientos
« Pasos de peatones
e Caminos en parques y jardines

No se considera superficie transitable:
 Edificaciones y sus zonas privadas
e Zonas ajardinadas
« Calzada y plazas de aparcamiento.

Se ha usado como base para la informacion vectateal
manzanas y bordillo la disponible en el Cata$trp para las
superficies ajardinadas la capa de jardines delMgmiento de
Malage&® . Ha sido necesario también elaborar como fuente
propia la digitalizacién en un archivo de la geadbtizacion de
los pasos de peatones.

3.1.2. Pendiente de la superficie transitable.

Los asentamientos urbanos han estado condicionados
la orografia del terreno. Cada civilizacién ha de&stdo por su
filosofia de someter al medio fisico o su integiaticon el
mismo. Las construcciones y los edificios puedemiser en
un periodo de tiempo mas corto, pero el trazaddadecalles y
las plazas suele ser mucho mas complejas de madifec lo
largo del tiempo.

En la ilustracion 2, se ha representado un mapa lasn
pendientes longitudinales en las superficies trealdies
calculadas previamente. Se han clasificado de Iguiginte
forma:

- Pendiente accesible (<6% representada color verde)

> Pendiente accesible moderada, (6-10% color
amarillo).

> Pendiente inaccesible (mayores del 10% color rojo).

El proceso se crea a partir de un MDE (Modelo Dagit
de Elevaciones), esto es una imagen georrefereaciaat la
cual el valor que posee cada pixel equivale a tawd del area
contenida en el pixel. Para este caso se ha usaddD& de

19 Sede electrénica del Catastro. (2014). Modelalates de cartografia vectorial
(formato shapefile) v2.0. Madrid. Ministerio de ha@a y Administraciones Publicas.

20 (http://datosabiertos.malaga.eu/ )
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resolucién 5x5m disponible en el CN#G asi como un archivo
con las lineas correspondientes al borde de lasagon
transitables del paso anterior para hacer la irgecgn.

[lustracion 2: Zonas transitables categorizadas por
pendiente

2

=G

Fuente: elaboracion propia. Programa: QGIS (Sistemae
Informacidén Geografica)

Con esta representaciéon un usuario puede enteneer d
forma méas rapida y visual la complejidad topografide la
ciudad por sus zonas transitables.

3.1.3. Barreras arquitectonicas.

En la ilustracién 3 podria entenderse que toda la
superficie es accesible, lo cual seria un errorspt@ita por
afiladir las roturas en la cadena de accesibilidad guponen
las barreras arquitecténicas. Las categorias estathhs
fueron:

. Vados peatonales . Sefales

. Vados de vehiculos . Semaforos

. Pasos de peatones . Papeleras

. Escaleras + pasamanos ¢ Alcantarillas

. Rampas + pasamanos Postes (luz/teléfono)
. Bordillos (desniveles) Jardineras moviles

. Pavimentos . Pendiente transversal
. Alcorques . Ancho de aceras

. Bolardos

21 (http://centrodedescargas.cnig.es/CentroDess/arga
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El inventariado de las barreras se ha realizado ban
aplicacién Pic&Map, la cual geolocaliza y categaieualquier
imagen tomada con un dispositivo movil en tiempalreTras
aplicar este proceso se ha obtenido una base desdain todas
las barreras arquitecténicas por calle, barrio,triis y segun
categoria. Ahora es mas féacil estimar partidas wntificar
inversiones en accesibilidad.

llustracion 3: Barreras arquitectonicas geolocalizaas.
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Fuente: elaboracion propia. Programa: Pic&Map

Como se puede apreciar en la ilustracibn 3, se han
obtenido las imagenes geolocalizadas y categorigadre un

mapa.

3.1.4. Islas de accesibilidad.

Con este término nos referimos a que la ciudad qued
dividida en zonas accesibles aisladas unas de tieesso/ a esas
zonas las hemos denominado islas de accesibilidas. islas
de accesibilidad son la unidad de medida y refere&nzasica
para la toma de decisiones. Estas islas represetotda aquella
superficie transitable con pendiente (<6%), ana@hde calles
(>0,9m) y sin existencia de una barrera arquiteoctanque la
convierta en inaccesible. A una ciudad le interedamenor
namero de islas accesibles, pues a mayor numerar&snas
fragmentada y con cadenas de accesibilidad masasort
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llustracion 4: Islas de conectividad. En verde lagzonas
accesibles, la superficie gris es inaccesible

— ‘ Escaleras

5 \\
” ‘\‘\“’“ !

l Pa\flmento

\ ‘““’-’*‘
Il’ J)F

| (_J
=

C

X

AR -
Fuente: elaboracién propia. Programa QGIS (Sisteamade
Informacidén Geografica)

Segun puede observarse en la ilustracion 4, lasasare
verdes representan dichas islas, ademas se ve ctaso
distintas barreras de accesibilidad geolocalizadas
anteriormente fraccionan aun mas la superficie adde
representada en verde. Con esta nueva imagen dphmaeda
demostrada la discontinuidad existente en la ciugada una
persona con discapacidad fisica.

Tras este analisis de todos los factores de intéigiso,
tenemos una primera aproximacion totalmente técntba
estado actual de la accesibilidad en el espaciolipdb Ahora
es posible establecer prioridades para la plandiga de las
obras de conservacién en base a la accesibilidad yurismo
accesible.

3.2. Interés Social.

La ciudad es para sus ciudadanos. Con estos factdee
interés social se realiza un anélisis mas humantaddgudad en
cuestion de accesibilidad. La poblacion envejecé¢oglas las
medidas tomadas en accesibilidad acaban repercdviean el
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40%* de la poblacién, no solo en las personas con
discapacidad. Esto implica que es muy importantéonex el
interés social de la accesibilidad.

La implicacion del ciudadano en el analisis de la
accesibilidad de su barrio y su ciudad es de gmapartancia.
Sin embargo, el principal problema que nos encontra es la
falta de empatia del ciudadano medio a quien nafbctan las
barreras arquitectonicas. El ciudadano que nuncéha&evisto
involucrado ya sea por enfermedad o lesion suya eo udh
familiar proximo, no percibe esas dificultades anple vista:
subir un escaléon o bajar una rampa con excesivaigere son
acciones cotidianas que pasan desapercibidas paes él no
suponen un problema.

Por ese motivo se requiere de una pequefia formacién
muy especifica y concreta para concienciar a lalpoidn de
las barreras arquitectdonicas y de las cadenas desaltilidad.
De esta manera se pueden crear comunidades paatiegs que
ayuden al ayuntamiento al seguimiento y manteninoede la
accesibilidad del espacio publico.

Con vistas a una planificacion para la Administiatide
subvenciones y ayudas en materia de accesibilidadet un
gran valor y utilidad esta herramienta. Puede dagkeaso de
comunidades de vecinos que hayan hecho la inversan
cumplir la normativa de accesibilidad y nada masgan a la
calle se encuentran con la cadena de accesibilidath.
También puede darse el caso al revés: el espacibdiqalsi es
accesible pero del portal hacia la casa no. Estevaunivel de
compromiso adquirido con el uso de esta metodologlipone
una transparencia entorno al nivel de accesibilidath
precedentes.

3.2.1. Anélisis del padron de la poblacion

Una vez establecidos los rangos de edad a consideea
han obtenidos los datos de la “Estadistica del BadZontinuo
a 1 de enero de 2015. Datos por secciones censRi@slacion
por sexo, Secciéon y edad (grupos quinquenales)tpsgsiatos
se encuentran disponibles en la pagina web del*NE

La visualizacion de estas tablas sobre mapas supone
evaluar por barrio el niumero de personas a las lguafectan
diariamente las barreras arquitecténicas asi comdos afios
venideros. Establecer el nivel de repercusion seglinolumen
de ciudadanos en el marco de actuaciéon supone denasi la
repercusion en la ciudadania de la inversion.

22 Panoramica de la discapacidad en Espafia. (IR&)20
23 http://www.ine.es/jaxi/menu.do?type=pcaxis&path-F@D%2Fe245&file=inebase&L=0
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Hemos considerado también a los siguientes segnsento

de la poblacion como afectados por la desigualdad ld
accesibilidad del espacio publico: personas mayalesnas de
65 afios asi como nifios menores de 5 afios. El mogvaue
muchas personas de mayores de 65 pueden ser usudeo
sillas de ruedas, andadores o bastones; o en defanique
arrastran algo los pies al caminar y las irregudades del
pavimento, o de la cota cero, puede suponer unié@mp o
caida.

llustracion 5: Poblacidon ancianos y nifios por barro y
accesibilidad

Leyenda

[ oistritos
Porcentaje Pob. Objetivo (<5 y >65
afos)

[ 43-132
[ 13.2-197
B 19.7-24.4
B 24.4-29.0
Ml 29.0-358
Superficie accesible (pte<11%)
| | Superficie inaccesible (pte>10%)

Fuente: elaboracion propia. Programa: QGIS (Sistsnde
Informacidén Geografica

Por otro lado la poblacibn menor de 5 afios suele se
usuaria de carritos y tienen las mismas necesidades
dificultades que un usuario en silla de ruedas.

Se ha hecho la suma de la poblacion mayor de 6% afio
menores de 5 afios y calculado su porcentaje respaktotal
por barrio. De esta manera, la ilustracion 5 reprga en
degradado de color mas claro a mas oscuro donde rhay
poblacion a quien le afecta la accesibilidadmientras que el
grafico de barras representa el porcentaje de duperque es
inferior al 10% de pendiente o mayor. Como ejempbdemos
observar el barrio del “Seminario” (342), en Méalagapital
donde el 99% del barrio tiene una pendiente mayelr &% y

24 Organizacion Mundial de la Salud. (2008). Infersobre la discapacidad. OMS
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sin embargo hay un 19,69% de mayores de 65 afioeiyones
de 5 afios

Este tipo de representacion puede ser de utilidadap
conocer el nivel de accesibilidad de los barrios cdastas a
buscar una vivienda, hotel o colegio.

3.2.2. Equipamientos.

El inventariado de los equipamientos, de los biedes
interés cultural, comercios, empresas... suponen wiorv
afiadido para la evaluacién de la accesibilidad paesnuchos
casos son focos de atraccion tanto de ciudadanosdaristas
lo que supone unos mayores flujos de transito desgeas y de
la vida de la ciudad.

[lustracion 5: Plano de accesibilidad
/ .,'\‘
/¥

Y 4 ) 44 ),
Fuente: elaboracion propia. Programa: QGIS (Sistemae
Informacién Geografica)

Tal como se observa en la ilustraciobn 6, se han
representado los distintos equipamientos y lugadesinterés
sobre la superficie accesible permitiendo analizgue
accesibilidad tiene a su alrededor dicho lugar deeliés. Las
plazas de aparcamiento para personas discapacitydaas
paradas de transporte publico suponen un mediotefe@para
corregir las islas de accesibilidad dispersas. Hasos, para la
visualizacion de la misma ilustracién, se puedempresentar
también en forma de tabla como se resume en lada'dblCon
estos datos se puede interpretar el nivel de lasibs segun su
accesibilidad.
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Tabla 1. Datos Zona de estudio

Barrio Pendientg Iongitgdinal porla | <6% = 72,83
superficie transitable (%) | >6% = 27,16
N° Barreras Arquitecténicas 6
N° Paradas autobus 3
N° Plazas aparcamiento para
; discapacitados 8
El Ejido N° Puntos de interés 3
% Poblacion >65 afos vy
menor 5 afos 28,3
N° islas de accesibilidad 21

Fuente: Elaboracién propi

4. CONCLUSION

A lo largo de la metodologia planteada se ha
definiendo la accesibilidad de la ciudad en un mamael que
gqueda representada la pendiente, las barreras t@aonicas,
el padrén, los puntos de interés turisticos o devihdad.

Para unturiste, o un ciudadancen general, lo ideal e
conocer el nivel de accesibilidad del espacio pdadlcon el fin
de tener una informacion que lo libere de cualquitemnerario
pre-establecido. Por otro lado, la utilidad para
administracion consiste eroder programar planes y optimiz
estrategias de control en la conservacion en cdeste la
accesibilidad. Ademas permite analizcdémo influye cada
incidencia con su entorno mas proximo ofrecienda walacién
entre el coste que supone reparar una rminada barrere
arquitectonica frente a la repercusion en la mejaa la
calidad de vida tanto para la ciudadania y comoapat
turismo.

Esta metodologia puede servir como punto de par
para otras lineas de investigacion en otros campes la
accesiblidad como personas con discapacidad auditiva, ali:
o intelectual. Cada uno de estos colectivos recuidate
necesidades especiales distintas por consiguiemta cmape
deberia ser distinto y especifi
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