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Resumen

El presente articulo tiene como objetivo principal abordar el papel desempefiado por el puerto de Cadiz
como escala esencial para las embarcaciones genovesas que surcaban la ruta atlantica desde el afio
1277. A partir del andlisis de las actas notariales genovesas recopiladas por Renée Doehaerd y Léone
Liagre de Sturler, se pretende reconstruir la actividad mercantil del puerto maritimo de Cadiz en el
comercio internacional durante el siglo XIV. Nuestra atencion se centrara en cuestiones estrechamente
relacionadas con la navegacion y las actividades comerciales, tales como las rutas, las mercancias, los
pilotos, los seguros maritimos, el tipo de embarcacion, entre otros asuntos.
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Abstract

This article has as a main aim to address the role played by the port of Cadiz as a crucial stopover
for Genoese ships which sailed the Atlantic route since 1277. On the basis of a detailed analysis of
Genoese notarial acts compiled by Renée Doehaerd and Léone Liagre de Sturler, we try to reconstruct
the commercial activity within international trade of the seaport of Cadiz over the fourteenth century.
Our attention focuses on issues closely related to navigation and commercial operations, such as
routes, merchandise, pilots, maritime insurances, ship types, among others.
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Resumé

Dans cet article, on se propose d’aborder le role primordial qu’a joué le port de Cadix en tant qu’escale
indispensable pour les embarcations génoises qui sillonnaient la route atlantique depuis I’année 1277.
A partir de I’analyse des actes notariés génois recueillis par Renée Doehaerd et Léone Liagre de
Sturler, on tentera de reconstruire 1’activité mercantile du port maritime de Cadix dans le contexte

' Mis mayores agradecimientos al profesor Ratl Gonzalez Arévalo y al profesor Rafael Sanchez Saus por
sus sugerencias y anotaciones inestimables.
2 Correo electronico: daniel.riostoledano@alum.uca.es. Orcip: https://orcid.org/0000-0001-5633-944X.
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du commerce international tout au long du XIV® siécle. Notre attention se focalisera sur les questions
qui présentent un lien étroit avec la navigation et les activités commerciales, telles que les routes, les
marchandises, les pilotes, les assurances maritimes, le type d’embarcation.

Mots clefs
Génes; Commerce; Cadix; Castille; Réseau portuaire.

«Viegjos y tardos ya nos encontrabamos,

al arribar a aquella boca estrecha

donde Hércules plantara sus columnas,

para que el hombre mas alla no fuera...»

Dante Alighieri, Divina Comedia (Infierno, XXVI)

1. Introducciéon

El 23 de septiembre de 1357 se reuni6é en Pera la compafiia mercantil formada por los
genoveses Nicolo Gentile, Oberto di Moneglia, Ambrogio Tranerio, Odoardo de Mari
y Dorino de Paravagna, burgués de Pera. La sociedad disponia de un capital de 35.400
perperis de oro que fue invertido en la adquisicion de 7.600 cantaros de alumbre de Focea.
Durante la reunion se acordo que el mercader Nicolo Gentile, en caso de que adquiriera
dicho alumbre, se encargaria de venderlo in Cadese vel Sibilia vel Lisbonis vel in aliqua
parte citra Frandriam®. Este ejemplo permite reafirmar el potente interés de los mercaderes
genoveses por el area comercial de la Europa atlantica y, ademas, permite considerar a la
ciudad de Cadiz como centro de operaciones mercantiles de primer orden para Génova.

A pesar de que numerosos autores hayan hecho referencia a su actividad portuaria durante
la Baja Edad Media*, resulta insolito el hecho de que, entre las principales ciudades del
Reino de Sevilla, Cadiz, concretamente su puerto mas notable, no cuente con un estudio
exhaustivo que analice las caracteristicas mas significativas de su actividad maritima-
comercial> Bien es cierto que esta relegacion historiografica es fruto de la pérdida de la

3 LIAGRE DE STURLER (ed.), Les relations commerciales entre Génes, la Belgique et [’Outremont, d’apres
les archives notariales génoises, 1320-1400, 2 vols., doc. 294.

4 Sin animo de ser exhaustivos: LADERO QUESADA, “Unas cuentas en Cadiz (1485-1486)”, pp. 87-120. Ru-
MEU DE ArRMAS, Cddiz, metrépoli del comercio con Africa en los siglos XV y XVI. SANcHEZ HERRERO, Cddiz.
La ciudad medieval y cristiana (1260-1525). LorEz GARRIDO, El Privilegio Rodado de los Reyes Catolicos
a Cadiz en 1493. AzNArR VALLEJO, “Cadiz y su region en la expansion atlantica”, pp. 11-23. BELLO LEON,
“El Reino de Sevilla en el comercio exterior castellano (siglos XIV-XV)”, pp. 57-80. OTTE, Sevilla y sus
mercaderes a fines de la Edad Media. SANCHEZ SAus, “Cadiz en la época medieval”, pp. 146-281. AzNar
VaLLEJO, “Andalucia y el Atlantico Norte a fines de la Edad Media”, pp. 103-120. D’ ArIenzo, “Le relazioni
tra Genova e Cadice fra il XIII e il XV secolo”, pp. 733-745. GonzALEz JiMENEZ, “Cadiz en el siglo XIII:
Historia de un proyecto frustrado”, pp. 747-758. CoLLANTES DE TERAN SANCHEZ, “Papel del Atlantico en la
configuracion de Andalucia”, pp. 85-105. GoNzALEZ ZALACAIN, “De puerto a puerto: las relaciones entre los
puertos de la Bahia de Cadiz (Siglos XV-XVI)”, pp. 147-177.

5 En 1951, Roberto S. Lopez cuando estudio la presencia de mallorquines y genoveses en la ruta atlantica
en el siglo XIII, afirmé que Cadiz “was visited by many Genoese merchants, but there is no monograph
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documentacion local de época bajomedieval. Esta ausencia documental ha obligado a
los historiadores a realizar un valioso esfuerzo historiografico con el fin de reconstruir
la realidad histdrica de la ciudad de Cadiz en época medieval.

Ante tal circunstancia, resulta de vital importancia recurrir a los archivos extranjeros
para cubrir las lagunas documentales castellanas®. En este sentido, las fuentes italianas
se han revelado como un recurso idoneo para abordar los puertos atlanticos andaluces,
tal como han manifestado las investigaciones realizadas por Raul Gonzalez Arévalo’. Es
una metodologia que esta aportando interesantes resultados, como han puesto de relieve
las publicaciones realizadas por Adela Fabregas para el Reino de Granada® o por David
Igual para el caso del puerto de Valencia’. Es, indiscutiblemente, un procedimiento que
debe ser aplicado en profundidad para el caso de los puertos de la Andalucia atlantica.

El objetivo de este trabajo es profundizar en el papel que desempeiié Cadiz como escala
para las embarcaciones genovesas que surcaban la ruta atlantica a partir de 1277. El
marco cronolédgico se centrard en el siglo XIV, periodo definido por la historiografia
como una «época de crisis». No obstante, prevaleceran las décadas comprendidas
entre 1340-1400. Entre otros motivos, por un lado, desde una perspectiva bélica, la
Guerra del Estrecho tuvo una incidencia perjudicial en el desarrollo de los intercambios
comer-ciales entre el Mediterraneo y el Atlantico y, por otro lado, durante la segunda
mitad del siglo XIV se produjo la consolidacion definitiva de la ruta de Poniente.

on its trade in the Middle Ages”. Ha llovido mucho desde entonces, pero aiin seguimos careciendo de un
estudio exhaustivo sobre la navegacion y el comercio en el puerto de Cadiz en época medieval. LopEz,
“Majorcans and Genoese on the North Sea Route in the Thirteenth Century”, p. 1.166.

¢ Recientemente, Michel Bochaca y Enrique Ruiz han analizado la actividad comercial de los mercade-
res bretones en la Andalucia atlantica conjugando la documentacion bretona y andaluza: Ruiz PiLARES y
Bochaca, “Un exemple de relations commerciales entre le pays de Léon et I’ Andalousie au début du XVI¢
siecle, d’apres le compte d’un marchand de Morlaix”, pp. 7-34. Agradezco a mi amigo y colega Enrique
Ruiz que me facilitara el citado texto.

7 GoNzALEZ AREVALO, “La costa del Reino de Sevilla en la documentacion nautica italiana (siglo XV)”, pp.
301-317; “Comercio exterior del Reino de Sevilla a través de los manuales de mercaderias italianos bajome-
dievales”, pp. 221-255; “Corso, comercio y navegacion en el siglo XV: Castilla y las galeras mercantiles de
Florencia”, pp. 61-95; “Florentinos entre Cadiz y Sevilla en los siglos XIV y XV, pp. 273-307; “Acordes y
desacuerdos. Navegacion y comercio de las galeras mercantiles de Venecia y Florencia en el Mediterraneo
ibérico desde una perspectiva comparada”, pp. 145-191; “En el Mediterraneo atlantico: Andalucia y las
marinas italianas en la ruta de Poniente (siglo XV)”, en prensa. Agradezco al profesor Gonzalez Arévalo
que me permitiera la consulta del texto inédito.

8 FABREGAS GARCiA, Produccién y comercio de aziicar en el Mediterraneo medieval. El ejemplo del Reino
de Granada; “Redes de comercio y articulacion portuaria del Reino de Granada: puertos y escalas en el
trafico maritimo bajomedieval”, pp. 69-102; “La integracion del reino nazari de Granada en el espacio
comercial europeo (siglos XIII-XV)”, pp. 11-40; “Acercamiento y acuerdos comerciales entre Granada y
Venecia al filo de 14007, pp. 643-664; “El reino nazari de Granada como area de comercio internacional:
(Colonia mercantil o espacio de integracion?”, pp. 153-169; “Il regno nasride di Granada e i mercanti del
Mezzogiorno italiano”, pp. 333-349.

® IcuaL Luis, “Valencia y Sevilla en el sistema econdmico genovés de finales del siglo XV”, pp. 79-116;
“Las galeras mercantiles venecianas y el puerto de Valencia, 1391-1534”, pp. 179-200; Valencia e Italia en
el siglo XV: rutas, mercados y hombres de negocios en el espacio economico del Mediterraneo occidental.
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Las fuentes disponibles para realizar este estudio proceden de las actas notariales
genovesas correspondientes al siglo XIV, que fueron recopiladas en las publicaciones
de Renée Dochaerd'® y Léone Liagre de Sturler'. El principal dbice de estas fuentes
es la limitacion geografica: ambos autores se centraron en recoger exclusivamente los
protocolos notariales referentes a los intercambios entre Génova y Flandes, obviando
numerosos registros sobre el comercio genovés con la Peninsula Ibérica, como bien
sefiald Yves Renouard'?. En estos protocolos notariales se conservan, principalmente,
contratos de fletamento y polizas de seguro que habian contratado los mercaderes
ligures. En ambos casos, aportan una informacién realmente valiosa sobre los viajes:
mercancias, patrones, seguros maritimos, mercaderes, tipos de embarcaciones, rutas,
puertos de partida y de destino, escalas, compaiiias, etc.

2. Cadiz: puerto atlantico medieval

El puerto de Cadiz, ubicado en una privilegiada posicion geografica entre el Mar Medi-
terraneo y el Océano Atlantico, desempefié un papel preeminente en las multiples rutas
comerciales desde la Antigiiedad. La ciudad disponia de «condiciones Optimas para
constituirse en escala obligada»'® tanto de las rutas que conectaban a las reptiblicas mer-
cantiles italianas con los puertos del Canal de la Mancha y del Mar del Norte como las
que unian a las ciudades portuarias castellanas con el Africa occidental. Su éxito comercial
y maritimo estaba estrechamente vinculado con la existencia de una bahia con suficiente
calado que posibilitaba a los navios refugiarse de las inclemencias meteoroldgicas. Como
reveld Jacques Heers'*, Cadiz fue el puerto de la Europa occidental mas frecuentado por
los navios genoveses, donde se descargaban las mercancias procedentes de Oriente y se
embarcaban atunes, mercurio, vinos, grana, productos de Berberia y de las Islas Atlanticas'.

A pesar del papel predominante de Cadiz como el principal puerto del complejo portuario
de la Baja Andalucia'®, la gran plaza financiera y bancaria fue Sevilla'”. Durante mediados
del siglo XTIV, este complejo portuario estaba dirigido por Algeciras'®, Cadiz y Sevilla
y, asimismo, estaba integrado por otros puertos menos desarrollados en el siglo XIV,
pero que alcanzaron una intensa actividad comercial y pesquera en el siglo XV, como

10" DokHAERD (ed.), Les relations commerciales entre Génes, la Belgique et I'Outremont, d aprés les archives
notariales génoises aux Xllle et XIVe siecles.

" LIAGRE DE STURLER (ed.), Les relations commerciales entre Génes, la Belgique et I'Outremont, d’aprés
les archives notariales génoises, 1320-1400.

12 RENOUARD, resefia del libro Les relations commerciales entre Génes, la Belgique et |'Outremont, d aprés
les Archives notariales génoises, aux Xllle et XIVe siecles de Renée Dochaerd, pp. 464-467.

13 Perez-EmBID, “Las escalas ibéricas del Mediterraneo al Mar del Norte”, pp. 265-290. La cita textual en
p. 279.

14 HEers, Génes au XVe siecle. Activité économique et problémes sociaux, p. 484.

15" Nicormi, Angelo, “Commercio marittimo genovese in Inghilterra nel Medioevo (1280-1495)”, p. 233.
OTTE, Sevilla y sus mercaderes..., p. 106.

17" D’AriENzo, “Le relazioni tra Genova...”, p. 738.

MartiN GurtiErRrez, “El Estrecho de Gibraltar en el siglo XIV: Redes comerciales en Algeciras”, pp.
51-69.
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Sanlucar de Barrameda, El Puerto de Santa Maria, Tarifa y Rota. En el caso concreto
de Cadiz, durante las primeras décadas del siglo XIV, actué como puerto auxiliar de
Sevilla. No obstante, con el transcurso del siglo, adquirié un caracter propio dentro de
la navegacion de las marinas italianas, si bien, logr6 su preponderancia en el siglo XV.

Desde el siglo XII, el puerto de Cadiz comenzd a dar muestras de una apreciable
actividad comercial, como consecuencia del despliegue de las rutas maritimas hacia
Occidente. El almirante de la flota almohade, ‘Ali b. Maymiin, convirtié a Cadiz en
una auténtica ciudad portuaria®®. En este contexto, debieron iniciarse las actividades
mercantiles de los genoveses en el puerto gaditano. Tras la desintegracion del Imperio
almohade, los mercaderes ligures siguieron operando en la zona, como confirma el
ataque a embarcaciones genovesas en el puerto de Cadiz por parte de los “calcurini”
en 1234, recogido en los Annales de Caffaro®.

La conquista castellana de la Andalucia occidental permitié incorporar al puerto de
Cadiz al sistema de redes portuarias de la Europa atlantica, sin abandonar sus relacio-
nes mercantiles con el Mediterraneo musulman. Este hecho unido a la apertura de la
ruta de Poniente, le permitid establecerse como escala de los intercambios mercantiles
europeos. Desde 1260, la ciudad y su puerto adquirieron gran protagonismo a raiz de
la conquista por finalidades comerciales y militares. Cadiz se constituyd como base
naval de la flota castellana para las operaciones en el Norte de Africa. Con el proposito
de impulsar el despliegue de las actividades maritimas, el rey Alfonso X concedio a la
ciudad gaditana la autorizacion para establecer una feria anual de un mes de duracion
y, asimismo, la exencion de algunos impuestos como el portazgo y la “maltolta”. A
pesar de estas exenciones fiscales, los intercambios comerciales se vieron perjudicados
por la proximidad de la frontera.

En los albores del siglo XIV, mas alla de la 6rbita genovesa, el puerto gaditano desempefid
un papel relevante en el paso del Mediterraneo al Atlantico de la muda de Poniente. A
partir de 1315, las galeras venecianas comenzaron a surcar la ruta de Poniente con moti-
vo de la inauguracion de la linea de Flandes®. Segin Doris Stockly, entre 1324-1347, la
ruta de la linea de Flandes parece establecida en el siguiente itinerario: Venecia, Sicilia,
Mallorca, Cadiz, Lisboa, Inglaterra, La Esclusa, Brujas, Brabante. En efecto, la flota ve-
neciana, compuesta de cuatro a ocho galeras, disponia de dos a cuatro dias para fondear
en el puerto gaditano antes de dirigirse hacia Lisboa y, posteriormente, al Mar del Norte.

19 SivBuLA, “Apertura de las rutas comerciales de las flotas italianas hacia el Atlantico”, p. 211.

20 PicarD, La Mer des Califes: Une historie de la Méditerranée musulmane, p. 347.

2L Perche arriuati all’Isola di Cales, e trouati alcuni legni Genouefi gli prefero, e infiememente fecero
prigioni gli haomini, che erano Sopra di effi, che erano cittadini Genouesi nati di nobil fangue. Texto
procedente del facsimil de la obra de U. Foglietta, recogido en MosQuErRA MERINO, La Serioria de Ceuta en
el siglo XIII (Historia politica y econdémica), p. 108.

22 GoNzALEz JIMENEZ, “Cadiz en el siglo XIII...”, pp. 747-758.

% Sin 4nimos de ser exhaustivos, sobre el sistema estatal de las galeras venecianas: LoPEz DE CocA CASTARER,
“Sobre las galeras venecianas de poniente y sus escalas ibéricas (siglo XV)”, pp. 401-416; “La “muda” de
Berberia en las fuentes espafiolas”, pp. 361-401; “Las galeras venecianas de Poniente y Berberia desde la
perspectiva espafiola”, pp. 113-172.
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El sistema estatal de galeras se vio perjudicado por los diversos conflictos bélicos, princi-
palmente, la Guerra de los Cien Afios y la Guerra de Chioggia. A partir de 1384, una vez
que el sistema estatal estuvo reordenado, las galeras venecianas de la muda de Poniente,
constituidas por 4 o 5 galeras, podian fondear en el puerto de Cadiz durante dos dias*.

La correspondencia conservada en el Archivo Datini de Patro, analizada por Raul
Gonzalez Arévalo®, ofrece mas referencias sobre las actividades comerciales de los
genoveses en la ciudad de Cadiz a fines del siglo XIV. En marzo de 1394, el florentino
Vieri di Francesco Gori afirm6 que habia llegado al puerto de Cadiz en la nave del
genovés Francesco Vacca que procedia de Southampton donde habia estibado pafios
ingleses. Poco mas tarde, escribi6 otra carta a Génova informando de la presencia
en el puerto gaditano de cuatro embarcaciones genovesas, lideradas por Bernabo
d’Anttuna (ruta Flandes-Romania), Attaviano Larcharo (Flandes-Romania), Alberto
da Rusciano (Inglaterra-Génova) y Alberto Malagamba (Cadiz-Génova)?.

Las ultimas referencias sobre las actividades comerciales-maritimas en el puerto de
Cadiz en el siglo XIV datan de 1395-1396%". Resulta llamativo el silencio de las fuentes
durante los ultimos afos del Trescientos. Quizas, esta circunstancia esta fuertemente
relacionada con el suceso de 1397, cuando la flota portuguesa asalto el puerto e in-
cendio sus instalaciones®®. Es evidente que este ataque al puerto y sus infraestructuras
tuvo un profundo impacto en el desarrollo de las actividades mercantiles. No obstante,
parece ser que las galeras venecianas de la linea de Flandes siguieron previendo una
parada en el puerto de Cadiz durante los ultimos afios del siglo XIV*. Si bien, en las
actas notariales genovesas del siglo XV, recopiladas por Renée Dochaerd y Charles
Kerremans, no hallamos ninguna referencia a Cadiz hasta 1405%.

3. Cadiz y la navegaciéon genovesa

La conquista de las ciudades de Sevilla y de Cadiz resultd de vital importancia para la
expansion comercial de las marinas italianas hacia el Norte de Europa®'. Para cruzar el
Estrecho de Gibraltar desde el mar Mediterraneo era esencial disponer de puertos de
apoyo, que permitieran a las embarcaciones, por un lado, su defensa en caso de un posible

2 Stockry, Le systéme de ['Incanto des galées du marché a Venise, fin XIIIF —milieu XV* siécle, p. 153.
% GONzALEZ AREVALO, “Florentinos entre Cadiz...”, passim.

% Tbidem, pp. 282-283.

*71395: LIAGRE DE STURLER, doc. 590 (La Esclusa-Cadiz-Génova). En noviembre de 1397, Luca del Biondo
estaba en Cadiz para dirigirse a Brujas. Esta referencia procedente de la documentacion del Archivo Datini
de Patro, ha sido recogido en Houssaye MicHieNz, Datini, Majorque et le Maghreb (14¢°-15¢ siecles), p. 352.
2 BeLLo LEON, “Apuntes para el estudio de la influencia del corso y la pirateria en la politica exterior de
los Reyes Catolicos”, p. 69. SANcHEZ Saus, “Cadiz en época...”, p. 234. MEDRANO FERNANDEZ, Un mercado
entre fronteras: Las relaciones comerciales entre Castilla y Portugal al final de la Edad Media, p. 346.

¥ StOCKLY, Le systéeme de ['Incanto..., p. 163.

30 1405: DoEHAERD-KERREMANS, doc. 13 (Rodas-Malaga-Cadiz-Southampton-La Esclusa).

31 Hekrs, “Les hommes d’affaires italiens en Espagne au Moyen Age: le marché monétaire”, p. 75.
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ataque de una flota enemiga y, por otro, su refugio ante las dificultades meteorologicas?.
La primera referencia documental sobre la apertura de la ruta atlantica por las marinas
italianas data de 1277, cuando la galera del patrén genovés Nicolozzo Dugus Spinola™
se aventur6 a cruzar las Columnas de Hércules para dirigirse, tras haber realizado escala
en Cadiz y Sevilla, hacia Flandes*. La inauguracion de esta ruta causé el declive de
las ferias de Champafia y de los itinerarios terrestres que se vieron afectados por las
ventajas que ofrecia el transporte maritimo: mas rapidez, menor coste, mayor tonelaje*”.
A pesar de que a finales del siglo XIII fueron frecuentes los contactos entre el Medite-
rraneo y el Atlantico,* no sera hasta mediados del siglo XIV, con el control cristiano
del Estrecho de Gibraltar por las flotas castellanas y catalanas, cuando se incrementen
inusitadamente los intercambios comerciales entre las republicas mercantiles italianas
y las ciudades del Norte de Europa —Brujas, Middelbourg, Londres, Southampton—,
revelandose Cadiz como una escala imprescindible de esta ruta maritima.

Durante la primera mitad del siglo XIV, se constata la presencia de embarcaciones
genovesas surcando el puerto gaditano. En 1310, Graciadeus de Nigro y sus socios
Oberto Pecolus y Andalo Zurlus, estipularon que sus galeras, San Cristoforo 'y San Gio-
vanni, estaban dispuestas para partir hacia Inglaterra y Flandes cargadas con doscientas
setenta y dos cantaros de algodon®’. En la preparacion previa al viaje, se concerto la
escala en Mallorca y en Cadiz, antes de la llegada definitiva a los puertos del Norte de
Europa. Resulta conveniente afirmar que no se trataba de un viaje redondo Génova-
Inglaterra/Flandes, el puerto gaditano se constituye como el eje fundamental de estos
viajes®®. Desde Cadiz navegan a Inglaterra y Flandes, para regresar al puerto gaditano
donde estiban las mercancias y aproan rumbo de nuevo hacia el Norte de Europa, para,
posteriormente, realizar el mismo recorrido de regreso hacia Génova. En este sentido,
resulta necesario afirmar que las galeras genovesas navegaban en doble ruta: por la
costa o en derrota hacia Mallorca y Cadiz*. Poco tiempo después, en 1317, Sepionus
de Nigro fleté su nave, San Niccolo, fondeada en el puerto de Cadiz, a Nicolinus Usus-
maris y Antolinus Pesagno para transportar trigo africano a Southampton o Sandwich*.

32 Rozas EspaNoL, “La ruta atlantica (siglos XIII-XIV): analisis de la formacion de una ruta comercial”,
pp. 485-504.

3 DoEeHAERD, “Les Galeres génoises dans la Manche et la Mer du Nord a la fin du XIII° et au début XIV®
s.”, pp. 5-76, concretamente, p. 10.

3% SiMBULA, “Apertura de las rutas comerciales...”, p. 239.

3% IguaL Luis, “Comunicacion y transporte en la Europa medieval: valoraciones, sectores, evolucion”, p.
78-79.

36 Desde finales del siglo XIII son numerosos los barcos que cruzan el Estrecho de Gibraltar para navegar
los puertos mediterraneos y atlanticos. Sirva el siguiente ejemplo: en 1292, Carlotto y Andalo de Negro,
patrones de la coca San Siro, cargaron alumbre en Focea para después descargarlo en Cadiz y, posterior-
mente, en Brujas. BALARD, La Romanie génoise (XII-début du XV* siecle), vol. 11, p. 556.

37 DoEAHAERD, “Les Galéres génoises dans la Manche...”, doc. 23, 23bis; Les relations commerciales...,
vol. III, doc. 1682-1685, 1688-1689.

3% ORTEGA VILLOSLADA, “Mallorca y el comercio atlantico. Siglos XIII-XIV”, p. 68.

3 ORTEGA VILLOSLADA, El Reino de Mallorca y el mundo atlantico (1230-1349), Ed. Netbiblo-UNED,
Oleiros (La Coruiia), 2010, p. 66.

40 DoEHAERD, “Les Galéres génoises dans la Manche...”, doc. 34; Les relations commerciales..., doc. 1858.
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Estas son, por el momento, las Uinicas actas notariales genovesas que aluden, de una
forma u otra, al puerto gaditano en el periodo comprendido entre 1300-1340. Por un
lado, aparece como escala de los navios que surcaban la ruta atlantica y como pun-
to de desembarque de mercancias. Y, por otro, se presenta como fondeadero de las
embarcaciones genovesas y como punto de partida de los viajes comerciales hacia el
Norte de Africa. Esta escasez documental es una consecuencia directa a la Guerra del
Estrecho. Este conflicto bélico bloque6 la navegacion de las rutas maritimas entre el
Mediterraneo y el Atlantico. No sera hasta la década de 1340, cuando las menciones
al puerto de Cadiz se multipliquen, como consecuencia del control del Estrecho de
Gibraltar por los castellanos.

Durante la década de los afios cuarenta y cincuenta del siglo XIV, se han hallado em-
barcaciones genovesas en Cadiz en los siguientes afios: 1343 (2), 1345 (1), 1347 (1),
1348 (2), 1349 (2), 1350 (2). Entre los afios 1351-1369, por ahora, no disponemos de
ninguna informacion sobre la presencia de navios de Génova. No cabe duda de que
estos afios estuvieron afectados por la expansion de la peste negra y por el conflicto
bélico de la Guerra de los Dos Pedros. Tanto uno como otro provocaron interrupciones
comerciales. En este contexto, es necesario suponer la presencia de naves genoveses en
Cadiz durante la década de los afios cincuenta, tal como revela la carta enviada por los
“consell e els mercaders catalans”, residentes en Sevilla, a los jurados y “consellers” de
Valencia en 1353, informandoles de la llegada de naves genovesas al puerto de Cadiz*'.
En las ultimas décadas del siglo X1V, la situacién cambio, produciéndose un periodo de
auge para las relaciones comerciales entre Génova y las ciudades de la Europa atlantica.
En efecto, hemos hallado la presencia de barcos genoveses en Cadiz en los siguientes
afios: 1370 (2), 1381 (1), 1383 (1), 1384 (3), 1386 (2), 1388 (2), 1393 (1), 1394 (5),
1395 (1)*. Como se ha supuesto anteriormente, la presencia de navios ligures tuvo que
ser superior al numero aportado por la documentacion genovesa recopilada. En este
sentido, los registros documentales del Archivo de la Corona de Aragon arrojan cierta
luz sobre este asunto. Asi, en 1395, hallamos el ataque a la nave de Nicolau Madren-
chs, mercader barcelonés, por parte de tres navios genoveses en el puerto gaditano®.

Antes de dirigirse hacia el Mar del Norte, las embarcaciones genovesas hacian escala
en los puertos de la Peninsula Ibérica, fundamentalmente, en Malaga y Cadiz. Desde
el puerto gaditano, las naves navegaban hacia La Esclusa, tal como reflejan los proto-
colos notariales:

Causa eundi ad Cadexim de Ispanie et pro rata ipsius, et rixicum incipiat in
ipsa hora et incipisse inteligatur et sic stet et duret in dicta cocha donec in
Cadexim fuerit aplicata et sic ibidem stando exonerando et de reonerando,

4 Diago HErNANDO, “Relaciones comerciales de la Corona de Aragon con la Andalucia atlantica durante
el siglo XIV y primera mitad del siglo XV, p. 29.

42 Ver Tabla 1.

4 Diago HERNANDO, “Relaciones comerciales de la Corona de Aragon...”, p. 47.
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stando et eundo in alio navigio de Cadexi usque ad dictum locum de Cluxis
in quo fuerit oneratum dictum locum de Cluxis in quo fuerit oneratum dictum
meum alumen et prime partis ipsius que primo sic in dicto loco de Cadexi in
alio navigio fuerit onerate®.

Resulta dificil precisar el principal itinerario de estos navios, entre otros motivos, porque la
ruta y las escalas respondian a la iniciativa estrictamente privada de los propios genoveses,
al contrario de los venecianos y florentinos, cuyos itinerarios estaban normalizado por el
Estado. Atn asi, existen similitudes entre las diferentes rutas analizadas, parece que el
itinerario mas preponderante fue: Génova-Cadiz-La Esclusa (Brujas). Este hecho refleja el
interés de los genoveses por reducir considerablemente el nimero de etapas en la ruta de
Poniente. Tanto Jacques Heers* como Ratil Gonzalez Arévalo* han podido comprobar que
en el siglo XV los viajes genoveses con destino a Inglaterra y Flandes, en la mayoria de las
ocasiones, realizaban una tinica escala en Cadiz. Parece ser que este hecho fue habitual desde
la primera mitad del siglo XIV. No obstante, la ruta podria ser complementada con escalas
intermedias en Napoles, Mallorca, Ibiza, Alicante, Almeria, Malaga, Algeciras —antes de su
destruccion en 1379—, Lisboa. Los genoveses pudieron suprimir escalas intermedias en sus
trayectos maritimos gracias al empleo de grandes navios*’. El punto final de la navegacion
atlantica era, en la mayoria de los casos, el puerto de Brujas, La Esclusa.

Aunque, estos itinerarios tenian como punto de partida la ciudad de Génova, desde
finales del siglo XIII los mercaderes genoveses desarrollaron la ruta que unian Focea-
Quios con La Esclusa-Inglaterra-Middelbourg, que supuso la supresion de la estacion
en Génova, dirigiéndose directamente hacia Cadiz, Unica escala antes de afrontar
el Océano Atlantico®. Al igual que los viajes de ida, resulta dificil establecer un
itinerario Unico en el tornaviaje. Es bien cierto que las embarcaciones pretendieron
quemar etapas con el fin de aligerar el viaje. En la mayoria de los casos, parece ser
que las naves genovesas que partian desde el Norte de Europa, principalmente de La
Esclusa y Southampton, se detenian en Cadiz antes de dirigirse a Génova. So6lo en
una ocasion hemos hallado un viaje con mas escalas: en 1347, la coca San Antonio
del patrén Segurano Mariono marcho desde La Esclusa hacia Génova, realizando
escala en Cadiz, Algeciras, Malaga, Almeria, Alicante, Ibiza, Mallorca. En torno al
1400 un viaje desde Southampton a Cadiz, en circunstancias favorables, solia tener
una duracion aproximada de diez dias®.

En cuanto a la tipologia naval, la embarcacion empleada con mayor frecuencia en los inter-
cambios comerciales entre el Mar Mediterraneo y el Océano Atlantico fue, indudablemente,

4 1349: LIAGRE DE STURLER, doc. 250 (Génova-Cadiz-La Esclusa).

4 Hekrs, Génes..., p. 296.

4 GoNzALEz AREvALO, “En el Mediterraneo atlantico...”, en prensa.

47 Cuiappa MAURI, “Il commercio occidentale di Genova nel XIV secolo”, p. 580.
8 BALARD, La Romanie génoise..., p. 867.

4 FRryDE, “Italian maritime trade with England”, p. 308.
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la coca —coche—", que sustituy? a la galera a mediados del siglo XIV, convirtiéndose en
el barco habitual de estos contactos. No obstante, la galera continu6 frecuentando la ruta
de Poniente, como se puede comprobar en el caso de la muda de Flandes. Ademas de la
coca, los genoveses utilizaron otros tipos de embarcaciones como la carraca —carrache—
o el panfil —panfino—'. En numerosas ocasiones, no se puede conocer con precision la
tipologia de la embarcacion porque en los protocolos notariales aparecen con frecuencia
el término genérico de navis. Resulta llamativo que, segun la documentacion analizada,
solamente la familia de los Spinola dispusiera de carracas. Asimismo, en numerosas
ocasiones, se documentan la utilizacion de una embarcacion para realizar el trayecto por
el Mar Mediterraneo y de otra para el recorrido por el Océano Atlantico. Asi, en 1348,
Domenico Oltremarino embarcaba una carga de 58 «vegetes» de vino en el panfil de
Niccolo Pinello para Andallo Maruffo desde Savona a Cadiz, posteriormente, la mercancia
seria transbordada en una coca en el puerto gaditano con destino a La Esclusa®.

La escala de las embarcaciones genovesas en el puerto gaditano respondia a razo-
nes navales, comerciales y humanas: realizar una parada técnica antes de afrontar el
Océano Atlantico®, la posibilidad de completar los fletes con mercancias andaluzas
y norteafricanas, al mismo tiempo, que se solian descargar productos procedentes de
Oriente —alumbre, algodon, especias o tintes—, para su posterior redistribucion; reparar
las embarcaciones o perfeccionar el avituallamiento de la tripulacion y de los pasajeros
y, finalmente, permitia a los navios reclutar marineros y pilotos vascos o cantabros que
dirigieran el barco hacia los puertos del Norte de Europa. La duracion prevista de la
escala estaba fijada por los contratos de fletamento, por esta razon, podia variar, aunque
era asiduo que los navios fondearan en el puerto gaditano durante dos o tres dias, como
asi consta en el viaje de la coca San Bartolomeo del patron Giacomo Dentuto en 13433,

Respecto a los seguros maritimos, tal como manifiesta la documentacion notarial, era
habitual que los transportes maritimos estuvieran protegidos por polizas aseguradoras,
cuyas tasas dependian del tipo de embarcacion, el tonelaje, el armamento, el itinerario y
sus condiciones, el cargamento, entre otros factores®. La necesidad de asegurar naves y
mercancias responde al temor de incursiones piraticas pero, también, al posible naufragio
de la embarcacion. En ocasiones, los seguros maritimos no salvaguardaban la carga durante
todo el transcurso del viaje, sino exclusivamente una etapa del mismo. Los seguros de
los viajes entre La Esclusa y Génova o de La Esclusa a Sicilia, cubrian la carga, ocasio-
nalmente, a partir del puerto de Cadiz al destino. En la tltima década del siglo XIV, un

0 ORTEGA VILLOSLADA, «La coca en el intercambio mercante Atlantico-Mediterraneo», pp. 429-444.

I El panfil es una embarcacion de menor tamafio que la galera, pero superior a la saetia, que disponia de
dos mastiles y remos. Estda documentada su presencia desde el siglo XIII, aunque su empleo se limitaba a
las actividades comerciales del ambito mediterraneo. Cf. ORTEGA VILLOSLADA, La marina mercante medieval
v la Casa de Mallorca: entre el Mediterraneo y el Atlantico, p. 297.

52 1348: LIAGRE DE STURLER, doc. 227 (Savona-Cadiz-La Esclusa).

53 Perti BaLsl, “Un binomio indisoluble: navegacion comercial y armamento publico en Génova en los
siglos XIV-XV”, p. 60.

5% 1343: LIAGRE DE STURLER, doc. 118, 123, 127 (Génova-Mallorca-Malaga-Cadiz-La Esclusa).

55 Cf. GoNzALEZ AREVALO, “Corso, comercio y navegacion...”, p. 90-91.
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seguro maritimo de un viaje con una carga de pafios, desde Cadiz con destino a Sicilia
costaba 100 florines™, mientras que de Cadiz a Génova costaba 200 florines®’, en ambos
casos la carga habia sido efectuada en el puerto de La Esclusa. Resulta llamativo que, en
la mayoria de los casos, el seguro maritimo comenzara a funcionar a partir de la escala
en el puerto gaditano, tanto en el viaje de ida como en el tornaviaje.

4. Cadiz en los fletes de las embarcaciones genovesas

Los fletes de Génova a Flandes e Inglaterra muestran que las mercancias tenian, exclusiva-
mente, como destino, en teoria, los mercados de la Europa septentrional, es decir, sin que
se vendieran en las escalas intermedias. No obstante, los productos podian ser mercadeados
en los puertos atlanticos, porque, entre otros motivos, en los contratos maritimos se revela
que estaba prohibido abandonar el puerto gaditano y navegar hacia el Norte con una carga
superior a los 10.000 cantaros®. Por esta razon, los mercaderes ligures aprovechaban los
dias de escala en el puerto de Cadiz para vender una parte de la mercancia.

(Qué productos circulaban por esta ruta atlantica? De los contratos de fletamento ana-
lizados se desprende que el principal producto de estos intercambios comerciales fue el
alumbre®, mineral indispensable de la industria textil. Segin revela la documentacion,
los mercaderes genoveses comercializaban con diferentes tipos de alumbres: alumbre
de roca —de origen turco—, alumbre «di sorta», de alumbre de Cotai —que era embarcado
en Altoluogo (Efeso) y Antalya— y, por ultimo, el importado de las Islas de Lipari.

Una vez que obtuvieron el control sobre las minas de alumbre de Quios, los mercaderes
genoveses desempefaron un papel predominante como intermediarios en su exportacion
hacia los mercados de la Europa atlantica®. El comercio genovés del alumbre posibilito
la configuracion de una nueva ruta maritima que conectaba al Mediterraneo oriental
con el Mar del Norte, revelandose el puerto gaditano como una escala fundamental de
este itinerario. Efectivamente, el transporte de once cantaros de alumbre desde Cons-
tantinopla hasta el puerto de Cadiz era de tres florines de oro®*:

%6 1393: LIAGRE DE STURLER, doc. 577 (La Esclusa-Cadiz-Isla de Sicilia).

57 1395: LIAGRE DE STURLER, doc. 590 (La Esclusa-Cadiz-Génova).

8 Dei impedimento remanserit, promitens tibi quod dicta cocha a dicto loco Cadese ultra eundo in dictum
viagium non honerabitur aliquo modo nec in ipsam recipietur ad honus ultra pondus cantariorum decem millium
ad pondus et cantarium de Janua... 1343: LIAGRE DE STURLER, doc. 123 (Génova-Mallorca-Malaga-Cadiz-La
Esclusa). Con anterioridad, los musulmanes habian establecido una relevante regulacion sobre la capacidad
de carga de las diversas embarcaciones, incluso llegd a existir la figura del muhtasib, quien se encargéd de
inspeccionar el cargamento del barco para evitar la sobrecarga y un posible naufragio. Los navios musulmanes
disponian de una “linea de carga” que indicaba la profundidad de calado, en el caso de que las embarcaciones
no cumplieran esta normativa podian llegar a ser penalizadas. KHALILIEH, Admiralty and Maritime Laws in
the Mediterranean Sea (ca. 800-1050). The Kitab Akriyat al-Sufun vis-a-vis the Nomos Rhodion Nautikos, pp.
36-40. Agradezco a la amiga y colega, Marta Del Mastro Burgos que me indicara esta informacion.

% IguaL Luis, “La produccion y el comercio del alumbre en los reinos hispanicos del siglo XV”, pp. 259-276.
0 Chiappa MAURI, “Il commercio occidentale di Genova nel XIV secolo”, p. 607.

" Hekrs, “Il comercio nel Mediterraneo alla fine del sec. XIV e nei primi anni del XV”, pp. 170-173.

2 GoNzALEzZ AREVALO, “Comercio exterior del Reino...”, p. 231.
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[Bruggia] con Cadisi di Spagna
Ragionasi che costi a conducere allume in navilio disarmato da Cadisi a

bruggia fiorini 3 d’oro il migliaio grosso di Gostantinopoli, ch’é cantara 11
e ruotoli 11 di Gostantinopoli.

1l detto cantaro é tutt’uno peso con quello di Genova.

Asimismo, el algodon procedente de Oriente —concretamente de Alejandria y Quios—*
constituia una de las mercancias mas demandadas por los mercados europeos. Era
transportado desde Génova hasta Malaga y Cadiz, posteriormente, era destinado hacia
Flandes®. En 1343, Giacomo Dentuto, patrén de la coca San Bartolomeo, reconocié haber
recibido tres balas de algodon de Alessandro Doria®. De forma similar, los venecianos
cargaban algodon y fustanes que tenian como destino Brujas y Londres, aunque una
parte menor podia ser descargada en los diferentes puertos que componian el itinerario
de la linea de Flandes. Asi, en 1396, las galeras venecianas descargaron ocho piezas de
fustan milanés en Cadiz, antes de dirigirse hacia el Norte de Europa®.

En el flujo comercial entre el Norte y el Sur de Europa, las especias ocuparon un lugar
preeminente. En 1381, Stefano Doria reconocia tener de Andrea Maruffo una carga de
pimienta que tenia como destino La Esclusa, aunque una parte seria vendida en los
mercados de Marsella, Almufécar, Vélez-Malaga, Malaga y Cadiz®’. Esta acta notarial
releva la elevada importacion de especias en el Reino nazari de Granada, puesto que
de las siete escalas que componen el viaje, tres se corresponden con la costa nazarita.
Quizas, este Stefano Doria sea el mismo que en 1435, junto con Jeronimo de Fornario
y Giovanni Italiano, solicitaron ayuda a los administradores genoveses de la Sociedad
de la Fruta —con base en el Reino de Granada y controlada por la familia de los Spi-
nola— en Méalaga y Almufiécar ante posibles ataques piraticos®®.

Desde la década de 1340 estd documentada la importacion de lana y pafios ingleses y
flamencos en Castilla que, posteriormente, eran exportados a través de los puertos atlan-
ticos andaluces®. Los mercaderes genoveses desempenaron un papel preeminente en el
transporte de pafios hacia el Sur de Europa. En efecto, en 1393, Napoleone Doria cargaba
una pieza de pafnos de Wervicq™ en la nave de Pietro Camilla, que estaba anclada en el
puerto de La Esclusa, para Battista Lomellino’'. A finales del siglo XIV, los mercaderes

Nawm, Le commerce du coton en Méditerranée a la fin du Moyen Age.

Tbidem, p. 309.

95 1343: LIAGRE DE STURLER, doc. 127 (Génova-Mallorca-Malaga-Cadiz-La Esclusa).

Nawm, Le commerce du coton..., p. 47.

7 1381: LIAGRE DE STURLER, doc. 382 (Génova-Marsella-Almufiécar-Vélez-Malaga-Cadiz-La Esclusa).

% SALICRU 1 LrucH, “Génova y Castilla, genoveses y Granada. Politica y comercio en el Mediterraneo
occidental en la primera mitad del siglo XV (1431-1439)”, p. 55.

©  ParDEssus, Collection des lois maritimes antérieures au XVIII siécle, tomo I1L, p. CIL.

IRADIEL MURUGARREN, Evolucion de la industria textil castellana en los siglos XIII-XVI. Factores de
desarrollo, organizacion y costes de la produccion manufacturera en Cuenca, p. 38, 121, 131.

7t 1393: LIAGRE DE STURLER, doc. 577 (La Esclusa-Cadiz-Isla de Sicilia).
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de Génova cargaban pafios ingleses en el puerto gaditano con destino a la isla de Rodas
con una prima del 5 1/3%2. También, las embarcaciones genovesas solian cargar aceite
sevillano en el puerto de Cadiz que tenia como destino Pera y Constantinopla. Este aceite
era trasladado desde Sevilla a Cadiz, donde se cargaba en las naves ancladas en su puerto’.
Asimismo, desde el siglo XIV, en el flete de retorno, los barcos genoveses solian embarcar
en Cadiz, sal y atin procedente de las almadrabas gaditanas’™.

5. Los pilotos vascos

Las diversas condiciones de la navegacion atlantica obligaron a los patrones italianos
a recurrir, en numerosas ocasiones, a pilotos especializados en esta drea maritima para
conducir las naves hasta los puertos de Flandes ¢ Inglaterra™. Tanto los marinos vascos
como cantabros destacaron por sus amplios conocimientos del litoral, de los fondos, del
régimen de vientos o de las corrientes’. Esta circunstancia les concedio la posibilidad
de intervenir activamente en el transporte de mercancias por via maritima, a causa de
que los patrones genoveses reclutaron pilotos que supieran navegar el mar di Spagna™.
Antes de iniciar el tramo atlantico hacia La Esclusa, los navios genoveses fondeaban
en el puerto de Cadiz, donde se reclutaba a los pilotos expertos, cuya funcién, en la
mayoria de las ocasiones, se limitaba a conducir la nave por el Océano Atlantico. Asi,
en 1370, el piloto cantabro, Juan Garcia de Castaiieda se enrol6 en la coca del patron
Manuele Vento, con el fin de conducir la embarcacion desde Cadiz a La Esclusa en
el viaje de ida y desde La Esclusa a Cadiz en el viaje de vuelta. El piloto recibi6 la
cantidad de 100 escudos de oro en concepto de salario’.

Los pilotos vascos se encargaron de dirigir las naves genoveses con gran frecuencia en la
ruta atlantica. Asi, por ejemplo, en 1383, Juan Ibaiiez de Gacito de Berango fue reclutado
para conducir la nave castellana de Barnaba Dentuto desde Génova hasta Flandes en
la ida y hasta el puerto gaditano en la vuelta. Este piloto recibiria una indemnizacion
econdmica en el caso de que la nave permaneciera mas de dos meses en Flandes”. Un

aflo mas tarde, el piloto vasco Ochoa de Guetaria se encargd de conducir la nave de
2 BALARD, Génes et la mer. Genova e il mare, vol. 1, p. 251.

GoNzALEZ AREVALO, “Comercio exterior del Reino...”, op. cit., pp. 224, 242.

7 Aunque en las actas notariales se ha hallado ninguna referencia sobre el embarque de sal en el puerto
de Cadiz, Enrique Otte afirmo en su obra culmen que los mercaderes genoveses se abastecieron de sal de
Ibiza y de Cadiz. Cf. OTTE, Sevilla y sus mercaderes..., p. 121. De igual forma, Juan Manuel Bello revelo
las exportaciones de atin gaditano. Cf. BELLo LEON, “El Reino de Sevilla...”, op. cit., p. 79.

> HEERrs, “Le commerce des basques en Méditerranée au XV* siecle”, pp. 292-324. FERRER 1 MALLOL, “Transpor-
tistas y corsarios vascos en el Mediterraneo medieval. Las aventuras orientales de Pedro Larraondo (1406-1409)”,
pp. 509-524; “Los vascos en el Mediterraneo medieval. Los primeros tiempos”, pp. 115-128; VaQUERO PIREIRO,
“Relaciones entre las villas cantabras de la costa y la Peninsula Italiana en los siglos XIV y XV. Datos para su
estudio”, pp. 305-315; “Naves vascas en el puerto de Civitavecchia en la Baja Edad Media”, pp. 207-234.

6 FERRER 1 MALLOL, “Los vascos en el Mediterraneo...”, p. 116.

7 VaQuErO PINEIRO, “Naves vascas en el puerto...”, pp. 207-216.

8 1370: LIAGRE DE STURLER, doc. 308 (Génova-Napoles-Cadiz-La Esclusa).

7 1383: LIAGRE DE STURLER, doc. 403 (Génova-Malaga-Cadiz-Flandes).
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San Niccolo del patron Giuliano de Mari desde Génova hasta Southampton en el viaje
de ida y, a la vuelta hasta Cadiz, Tarifa o Malaga. Por su labor recibi6é 100 francos de
oro, aunque pudo obtener 5 doblas de oro mas —si hubiera arribado al puerto de Cadiz
o Tarifa— u 8 doblas —en el caso de que hubiera fondeado en Malaga—. Un aspecto
interesante para tener en consideracion es que este ultimo piloto solicitd al patron de
la nave proteccion ante posibles ataques ingleses®.

6. Consideraciones finales

En la introduccion de este trabajo, se afirmo6 que la historiografia habia definido tra-
dicionalmente al siglo XIV como «época de crisis»®!. No obstante, utilizando como
campo de estudio el puerto de Cadiz y como fuentes las actas notariales genovesas, se
ha podido testimoniar que el comercio internacional desarroll6 una actividad notable en
el Trescientos. Tal como se ha podido comprobar en este articulo, el siglo XIV estuvo
marcado por periodos de crisis y de crecimiento. No debemos caer en el paradigma de
“crisis depresiva”, sino mas bien, de “crisis de integracién”, como bien sefiald Stephan
R. Epstein®. Entre otros motivos, porque durante las ultimas décadas de este siglo, las
republicas mercantiles italianas incrementaron notablemente las relaciones comerciales
con Flandes e Inglaterra. Este hecho beneficid a los puertos del sur ibérico que quedaron
perfectamente integrados en las rutas maritimas atlanticas. Este impulso comercial se
prolongd hasta el siglo XV, siglo de mayor esplendor del comercio maritimo.

Desde la Baja Edad Media, el papel del puerto gaditano en las relaciones comerciales
no dejo de acrecentarse. En efecto, los protocolos notariales ligures testimonian un
relevante intercambio comercial entre Génova y Cadiz en el siglo XIV. En este sen-
tido, es necesario insistir en el analisis sistematico de las actas notariales genovesas
que permitirian avanzar en nuestro conocimiento sobre la ciudad de Cadiz en época
medieval. No cabe duda de que es una investigacion archivistica ardua, puesto que la
informacion se halla de forma desigual y dispersa, a lo que hay que afiadir una intensa
busqueda de referencias bibliograficas, donde los puertos de la Andalucia atlantica no
fueron el principal campo de estudio. Solo de este modo se podran cubrir las lagunas
documentales de las fuentes castellanas.

A lo largo del siglo XIV, el puerto gaditano va adquiriendo un caracter propio como
centro fundamental en la navegacion genovesa con destino al Norte de Europa. La ciudad
desempené un papel fundamental en el desarrollo de las rutas atlanticas. Asi, Cadiz se
reveld como el puerto mas importante del sur de la Peninsula Ibérica y como eje de los
intercambios comerciales entre Génova con Flandes e Inglaterra. El estudio realizado
permite reiterar la relevancia que va a adquirir el puerto de Cadiz en el siglo XV.

80 1384: LIAGRE DE STURLER, doc. 434, 437, 443 (Génova-Mallorca-Valencia-Malaga/Tarifa/Cadiz-La Esclusa).
81 Una nueva revision sobre la crisis del siglo XIV y su relacion con el comercio internacional: IguaL
Luss, “¢Crisis? (Qué crisis? El comercio internacional en los reinos hispanicos de la Baja Edad Media”,
pp. 203-223.

8 EpSTEIN, Libertad y crecimiento: el desarrollo de los estados y de los mercados en Europa, 1300-1750.
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Mapa 1. Complejo portuario de la Baja Andalucia en el siglo XIV*

Mapa 1. Complejo portuario de la Baja Andalucia en el siglo XIV
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% Elaborado a partir de MuNoz GomEz, Victor, “Puertos, abras, cabos e islas: la topografia medieval de la
costa atlantica de Andalucia a través de las cartas portulanas (Ss. XIV-XVI)”, pp. 179-211.
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